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1. Bakgrunn

ViaNova AS er pa vegne av Rett Hjem Bolig AS bedt om & gjere en trafikkfaglig vurdering i
forbindelse med detaljregulering av boliger og barnehage pa gnr./bnr. 92/61 pa Melhus.

lllustrasjon av planomradet er vist i figur 1 under.

Figur 1: lllustrasjon av planen, sett fra vest/Lavsetvegen (Rett Hjem Arkitekter, 09/21)
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2. Handbgker og litteratur

Felgende handbgker og rapporter er benyttet ved utarbeidelse av notatet:
e Handbok V713 Trafikkberegninger (Vegdirektoratet, 2014)

© Handbok V127 Kryssingssteder for gdende (Statens vegvesen, 2017)
© Reisevaner i Osloomradet - Prosam-rapport 218 (Ruter, 2015)

® Reisevaner i Trondheim 2019 — Hovedresultat — Nasjonal reisevaneundersgkelse 2018
med tilleggsutvalg (Miljgpakken, 2020)

© Tdl-rapport 1413/2015 «Barns aktiviteter og daglige reiser i 2013/14»

3. Eksisterende situasjon

3.1 Beliggenhet

Planomradet ligger sentralt i Melhus, ser for brannstasjonen og nord for boligomrade
Potten/Losjevegen. Fylkesveg 6616 Lavsetvegen ligger nordvest og kommunal veg Sgreggen
nordgst for planomrade.

Figur 2: Beliggenhet. Planomradet vist med r@d sirkel (obs: ikke plangrense)

Neermeste skoler er Hayeggen barneskole, Gimse barneskole og Gimse ungdomsskole. Vesletun
barnehage, Trolltoppen barnehage og Strandvegen barnehage er naermeste barnehager.
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3.2 Gjeldende regulering

Omradet er i dag ikke bebygd, og er regulert til arealbruksformal BT1 (bolig/tienesteyting) i
kommuneplanens arealdel.

Figur 3: Utklipp fra gjeldende reguleringsplan

3.3 Trafikkgrunnlag

Fv. 742 Lavsetvegen har en trafikkmengde pa 2800 kjt/d gst for S@reggen, og 3000 kjt/d vest for
Sereggen, med tungtrafikkandel pa hhv. 5 % og 4 %'. Sareggen er en blindveg, og det er derfor
sannsynlig at ADT pé& vegen er ca. 200 kjt/d. Sgreggen er adkomstveg til fortrinnsvis boliger, og det
er derfor sannsynlig at tungtrafikkandelen er noe lavere enn i Lgvsetvegen.

Det bemerkes at bade ambulansetjenesten og brannvesenet har avkjarsel fra Sareggens nordside,
lenger @st ift ny avkjgrsel til boligomrade.

Lovsetvegen har fartsgrense 40 km/t pa strekningen, mens Sareggen har fartsgrense 30 km/t.

! Trafikkdata hentet fra NVDB, 2020:
https://vegkart.atlas.vegvesen.no/#kartlag: geodata/@263727.,7025974.15/hva:~(~(1d~540))/valgt: 1013756991
:540

Notat 10.11.2021 3



7 VIANOVA

3.4 Tilgjengelighet
For kjgrende

Planomradet nas fra Sgreggen via vikepliktsregulert T-kryss med fv. 742 Lavsetvegen.
Hovedvegnettet med E6 i sergdende og nordgaende retning nas enkelt via Melhusvegen og ramper
fra Hglondvegen.

For kollektiv

Neermeste holdeplass er Melhus skysstasjon i underkant av 500 m gange fra planomradet, som
betjenes av bade tog og buss. Holdeplassen betjenes av rute 71 «Brekkasen — Solsideny, rute 82
«Gimse skole — Hesttrga», rute 440 « Trondheim — Melhus» og rute 340 «Trondheim — Stagreny. |
tillegg betjenes Melhus stasjon av tog mellom Rgros, Oppdal og Trondheim. Totalt betjenes Melhus
skysstasjon av 9 avganger per time i hver retning i rush, og 3 per time utenom rush.

Transportgkonomisk institutt (T@I) har utarbeidet en indeks for & vurdere tilgjengeligheten til
kollektivtransport. Denne er videreutviklet av Urbanet Analyse i PROSAM-rapport 218 «Reisevaner
i Oslo-omradet» (2015) for a vurdere hvorvidt kollektivtransporten kan konkurrere mot bilen (se
tabell 1). | henhold til indeksen ligger planomradet innenfor det som kan kategoriseres som
seerdeles god kollektivtilgjengelighet.

Under500m 500m-1km 1km-=15km 15kmtil2zkm Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaert god Middels god Svaert darlig

Minst 4 avg. pr time  Svaert god m Middels god - Sﬁdﬁ?lg
2-3 avg. pr time m Middels god Dirlii m '
1 avg. pr time Middels god  Darlig Svaert darlig |m

Sjeldnere Svart dirlig | Svaert darlig Svartddrlig | Sveert darlig

Tabell 1: Indeks for kollektivtilgjengelighet, hentet fra PROSAM-rapport 218 «Reisevaner i Oslo-omradet»

For gdende oq syklende

Planomradet har sveert god tilgjengelighet for gaende og syklende til de fleste tilbud i Melhus
sentrum. Omradet ligger i gangavstand fra sentrum med flere handelstilbud, diverse offentlige
servicefunksjoner og helsetilbud, skoler og barnehager. | tillegg er Sgreggen forbindelse mot marka
i @st. Planomradet har et godt potensial for bruk av gange pa f.eks. reiser til butikk, skoler, og
servicefunksjoner i sentrum.

Figur 4 og 5 pa neste side viser hvor langt man kommer innenfor 10, 20 og 30 minutter med
henholdsvis gange og sykkel fra planomradet. Med gange nar man hele Melhus sentrum pa 10
minutter, og Gimse innen 20 minutters gange. Med sykkel nar man helt til Kval i sgr, Klett i nord, og
@ysand i vest. Planomradet har et godt potensial for bruk av sykkel pa reiser.
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Figur 4: Figur fra sykledit.no viser hvor langt man kommer (fargekoder) pa 10, 20 og 30 minutters gange i
medium tempo (5 km/t)

Figur 5: Figur fra sykledit.no viser hvor langt man kommer (fargekoder) pa 10, 20 og 30 minutters sykling i 17
km/t.
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3.5 Reisemiddelfordeling

Reisemiddelfordeling er hentet fra Reisevaneundersgkelsen for Trondheim fra 2019 (Miljgpakken,
2021), se tabell 2. Melhus kommune har en hgyere bilandel og en lavere kollektiv-, gange- og
sykkelandel enn Trondheim kommune.

Bosted Til fots  Sykkel Bilferer Bilpassasjer Kollektiv  Annet Total N
Trondheim 257% 94%  414%  92% 11,9% 24%  100,0% 12175
Orkdal 95% 61% 683% 97% 29% 34% 1000% 619
Midtre Gauldal 13,3% 06% 741% 81% 23% 16% 100,0% 309
Melhus 151% 10% 668% 99% 6,0 % 1,3% 100,0% 903
Skaun 129% 05% 678% 98% 73% 1,7% 100,0% 410
Kleebu 159% 38% 611% 115% 55% 22% 1000% 365
Malvik 18% 19% 647% 144% 56 % 16% 100,0% 804
Stjardal 150% 51% 61,5% 124% 40% 21% 1000% 1310
Indre Fosen 147% 40% 656% B85% 43 % 29% 1000% 552
Total 22,0% 7,5% 48,6% 9,8% 9,7% 23%  100,0% 17448

Tabell 2: Reisemiddelfordeling for kommuner i Trondheimsregionen
3.6 Trafikksikkerhet

3.6.1 Anlegg for gaende og syklende
Bade Sgreggen og Lavsetvegen har eksisterende ensidig fortau pa vegens nordre side. | tillegg har
Sareggen et kort strekke med gang- og sykkelveg mot kryssing over Lgvsetvegen.

Fra Lovsetvegen krysser man til Sgreggen via opphayd gangfelt. Lavsetvegen har flere
fartshumper mellom Melhusvegen og Sareggen.

Figur 6: Gangfelt over Lgvsetvegen, sett fra sgr. (Kilde: Google Street View, bilde tatt okt. 2018)

Det er ikke gangfelt mellom gang- og sykkelvegen og fortauet i Sareggen. | henhold til handbok
V127 «Kryssingssteder for gaende» (2017) er det ikke anbefalt med gangfelt pa veger med
fartsgrense 30 km/t, med ADT under 2000 kjt/d og under 40 kryssende per time. Fortauet langs
Sareggen betjener fotgjengertrafikk til/fra ca. 40-50 boenheter i dag. Det er ikke gjort tellinger av
antall fotgjengere, men det vurderes som at mengden sannsynligvis vil veere under 40 per time for
eksisterende situasjon.

3.6.2 Registrerte ulykker

Det er ikke registrert ulykker i omradet rundt planomradet de siste 10 ar.
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4. Fremtidig situasjon

4.1 Beskrivelse av planen

Det planlegges etablering av totalt 123 leiligheter, i tillegg til barnehage og omradelekeplass. Det er
per i dag ikke avklart hvilket behov kommunen har med tanke pa antall barnehageplasser. For
videre beregninger er det antatt 2 avdelinger a 20 barn.

Adkomst

Planomradet far biladkomst fra Sgreggen. Gaende og syklende har adkomst bade fra Sgreggen i
nord, og fra Lgvsetvegen i vest. Som del av planen etableres det fortau pa sendre side av
Lovsetvegen forbi planomradet.

Renovasjon
Renovasjon planlegges ivaretatt med renovasjonslomme i Sgreggen (se figur 7).
Parkering

Parkering etableres i hovedsak i kjeller, i tillegg til gjesteparkering i dagen. Det etableres 84
parkeringsplasser tilhgrende leiligheter, 24 gjesteparkeringsplasser, og 5 HC-plasser. | tillegg
etableres 11 plasser til barnehagen, og 236 sykkelparkeringsplasser.

w“‘#/ \\

[R|RETT HIEM

[—
Melhus

Figur 7: Utklipp fra illustrasjonsplan (Rett Hjem Arkitekter, 09/21)
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5. Trafikkberegninger

5.1 Turproduksjon

Boliger

Ifelge Statens vegvesens handbok V713 «Trafikkberegninger» vil en bolig produsere mellom to og
fire personturer per person per virkedggn. Det stemmer godt overens med den nasjonale
reisevaneundersgkelsen for 2013/14, som oppgir at personer bosatt i Trondheimsregionen i
gjennomsnitt utfgrer ca. 3,4 daglige reiser. Ifglge Statistisk sentralbyra? bor det 2,32 personer per
husholdning i Melhus. Dette er sannsynligvis hgyere enn antallet beboere per boenhet i ny
bebyggelse, da Melhus kommune bestar av en stor andel stgrre boenheter. Blant annet bor ca.
15,2 % av befolkningen pa landsbrukseiendommer. For & fa mest mulig riktig turproduksjonsfaktor
er det derfor tatt utgangspunkt i befolkningstall per boenhet for Trondheim kommune, som har en
stgrre andel leilighetsbebyggelse, og i snitt 1.99 personer per boenhet. Med utgangspunkt i dette vil
hver boenhet produsere i snitt ca. 7 personturer per dagn. Ved utbygging av 123 nye boenheter vil
dette tilfare 832 personturer per dagn (se tabell 3).

Personturer per Antall Personer Reiser per Personturer | Personturer fra
boenhet boenheter | per boenhet person per boenhet boliger totalt
Bolig 123 1,99 3,4 6,8 832

Tabell 3: Beregning av antall personturer for boliger pa planomradet

Tar vi utgangspunkt i beregnet antall personturer i tabell 3 over, samt reisemiddelfordeling i Melhus
kommune fra tabell 2, vil beregnet bilturproduksjonsfaktor utgjere ca. 5 bilturer per degn per
boenhet. Dette ligger i @vre grense for turproduksjonsfaktorer fra Statens vegvesens handbok V713
«Trafikkberegninger», som oppgir en faktor pa 3,5 bilturer per boenhet per dagn, innenfor et
variasjonsomrade pa 2,5 — 5,0 (se tabell 4 under).

TURPRODUKSJON PR. ENHET PR. DBGN

TURPRODUKSION
AREALBRUK ENMET Parsan- B Variasjens-
turer turer onrddae
BOLIG pr. balig I] 3.8 2.5 - 5.0
= eget ellar pr. peérson el Sl e
andres hjem
pr. balig 5.0 T o- 12
pr. persom 3.0 2 -4
INDUSTRI pr. ansett 2.5 1.6 - &
- fabrikk pr. 100 m? 3.5 2.0 - B
- lager
- verksted pr. anasatt 4.0 i-8
- BAGros pr. 100 =2 6.0 4-10
HAMDEL pr. amsatt 25 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 105
= kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - 8o
= kjepesenter pr. 100 m2 50 0 - 150
EONTOR pr. ansatt 2.5 2 -4
- post pr. 100 m2 B - 12
- bank
- kelse pr. ansatt 4 2 -5
= off. kontorer pr. 100 =2 12 5 - 20

Tabell 4: Turproduksjonsfaktorer (Handbok V713 Trafikkberegninger, Statens vegvesen, 1988)

2 https://www.ssb.no/kommunefakta/melhus
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Faktorer som bidrar til & redusere antall bilreiser for ny bebyggelse er kort avstand til sentrum og lav
parkeringsdekning. Til sammenligning oppgir Prosamrapport 121 « Turproduksjon for boliger i Oslo
og Akershus» et variasjonsomrade pa 1,5 — 2,7 bilturer per dagn for husholdninger med 2 personer
som ligger innenfor en avstand pa 0 — 2,4 km fra sentrum i omrader med hgy tetthet (se tabell 5
under). Rapporten bygger pa den nasjonale reisevaneundersgkelsen fra 2001, Prosams
reisevaneundersgkelse fra 2001 og data fra Prosams feltundersgkelse.

Beregning av bilturproduksjon for boligomrader

Antall bilbevegelser per hushold (sum tilfra) G;E' ider for mandag-fredag. ¥
Km fra Oslo ner | husholdet

sentrum 2 Bebyggeise ¥ 4 personer
TZ4km  Hey lefhevurbant | 29 - 50
Middels tetthet/urbant 39 - 53
25-49km Hoy tetthet/urbant 31 -50
Hay tetthet 47 - 54
Middels tetthet/urbant 42 - 55
Middels teithet 49 - 6,1
Law telthet 54 - 6,1
50-99km Hey tetthet/urbant 30 - 55
Hay tetthet 43 - 59
Middels tetthet/urbant 42 - 58
Middels lelthet 50 - 64
Lav telthet/urbant 52 - 59
Lav telthel 54 - 66
10-19,9 km Hey tettheturbant 32 - 57
Hoy tetthet 47 - 63
Middels tetthet/urbant 42 - 64
Middels tetthet 54 - 69
Lav tefthel/urbant 51 - 65
Lav lelthel 57 - 7.3
20km + Middels tetthet/urbant 54 - 69
Middels tetthet 59 - 81
Lav teftheliurbant 55 - 79
Lav telthel 62 - 86

Tabell 5: Bilturproduksjon for boliger hentet fra i Prosamrapport 121 «Turproduksjon for boliger i Oslo og
Akershus»

Det vurderes ikke som sannsynlig at nivaet av bilaktivitet i Melhus sentrum kan sammenlignes med
indre Oslo. Antagelig vil nivaet ligge et sted i mellom faktoren for Oslo og for Melhus kommune, og
det er derfor tatt utgangspunkt i faktoren fra handbok V713, med 3,5 bilturer per boenhet per dagn.

Forventet for

Turproduksjonsfaktor Minimum Maksimum planomradet
Prosam rapport 121 1,4 2,4 -
Reisevaneundersgkelsen fra

Trondheim fra 2019 (Miljgpakken, - - 4,7
2020)

Handbok V712 25 5.0 35

Trafikkberegninger (per boenhet)
Tabell 6: Turproduksjonsfaktorer

For utbygging av 123 leiligheter gir dette en total bilturproduksjon pa 431 bilturer per dagn (se tabell
7).
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Bilturproduksjon
Antall boenheter per degn per
boenhet

Etter utbygging 123 3.5 431
Tabell 7: Beregnet antall bilturer per boenhet per arsdagn.

Bilturer forventet for
boliger per dagn

Bilturproduksjon per boenhet per

arsdegn

Barnehage

| falge «Etablering av turproduksjonstall for barnehager» (M. Lindgen, 2012), produserer hvert barn
i snitt 1,88 bilturer per virkedggn (inkludert trafikk fra ansatte). For en barnehage med 40 barn gir
dette en bilturproduksjon pa totalt 75 bilturer per virkedagn, og 68 bilturer per arsdagn.

Bilturer per
Antall barn barn per

virkedagn
Eksisterende og fremtidig 40 188 75 68
situasjon ’

Tabell 8: Bilturproduksjon for Bergheim barnehage.

Bilturproduksjon Bilturproduksjon Bilturproduksjon

totalt virkedegn totalt arsdegn

barnehage

Netto trafikkekning

Legger vi sammen trafikken fra leilighetsbebyggelse og barnehage, vil planomradet totalt gi en
trafikkgkning pa ca. 500 kijt/d.

Bilturproduksjon Bilturproduksjon Bilturproduksjon
boenheter barnehage totalt
Etter utbygging 431 68 499

Tabell 9: Netto trafikkekning

Utbyggingen péa planomradet vil medfere en trafikkeknng i Sgreggen og Lavsetvegen. Det er
vanskelig & ansla ngyaktig hvordan den nyskapte trafikken vil fordele seg i vegnettet uten bruk av
sterre transportmodell, men det er sannsynlig at trafikkekningen i starst grad vil komme pa vestre
del av Sgreggen, og Lavsetvegen vest for Sgreggen. Det anslas dermed at trafikken i Sgreggen
gker fra 200 til 700 kjt/d, og at trafikken i Lavsetvegen vest for Sareggen gker fra 2800 til 3300 kjt/d.
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6. Trafikksikkerhet

6.1 Anlegg for gaende og syklende

Utbyggingen péa planomradet medferer at trafikken i Sgreggen gker fra 200 kjt/d til 700 kjt/d.
Sareggen har fortau langs vegens nordre side forbi planomradet, og vil betjene fotgjengertrafikk
til/fra ca. 40-50 boenheter i tillegg til ny bebyggelse. Det er ikke gjort tellinger av fotgjengere langs
vegen, men med utbygging av flere enheter vil antall fotgjengere som krysser Sgreggen gke. |
henhold til handbok V127 «Kryssingssteder for gaende» anbefales det etablering av gangfelt pa
veger med ADT under 2000 kjt/d og antall fotgjengere over 40 i makstimen. Det anbefales derfor at
kryssing over Sgreggen anlegges som gangfelt.

ADT <2000
K de | 40 40
Skiltet fartsgrense "::::::1:“ = =
Akseptabelt
fartsniva

35 km/t

Figur 8:Utklipp fra figur for gangfeltkriterier i handbok V127. Gul betyr at gangfelt ikke anbefales. Grann betyr
at gangfelt anbefales som del av gangnett og fremkommelighetstiltak.

Videre medfgrer utbyggingen at trafikken pa Lgvsetvegen vest for Sareggen aker fra 2800 Kijt/d til

3300 kjt/d. Lavsetvegen har opparbeidet fortau langs vegens nordre side, skilt fra kjgrebanen med
vegrekkverk. Det er i tillegg regulert fortau langs vegens sgndre side vestover mot sentrum. Det er
opparbeidet oppheyd gangfelt over Lgvsetvegen fra Sereggen. Det vurderes ikke som nadvendig

med ytterligere tiltak i Lovsetvegen.

6.2 Trygg skoleveg

Planomradet er i dag del av opptaksomradet for Hayeggen skole, ca. 650 m gstover langs
Lavsetvegen, men fra 1.1.2022 blir planomradet del av opptaksomradet til Gimse skole®. Skolen
ligger pa andre siden av Gaula, ca. 1,2 km gange fra planomradet.

For @ komme til skolen ma elever ga giennom sentrum, via fortau langs Lasetvegen og enten
Lenavegen eller Melhusvegen. Deretter ma elevene fortsette pa fortau og gang- og sykkelveg langs
Gimsevegen, krysse jernbanen via gang- og sykkelvegkulvert, og Gaula via gangveg pa Gimse bru.
Til slutt fglger elevene Gammelbakkan opp til skolen fra Gimsevegen. Skolevegen er illustrert med
kart og utsnitt av tverrsnitt i figur 9 — 15 pa de neste to sidene.
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Figur 11: Lenavegen sett fra s@r (Bilde hentet fra Google street view, tatt mai 2019)
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Figur 15: Gammelbakkan sett fra Gimsevegen (Bilde hentet fra Google street view, tatt mai 2019)
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Det er fortau, belysning, og fartsgrense enten 30 eller 40 km/t pa hele skolevegstrekningen, samt
moderate trafikkmengder. Samtidig innebeerer strekningen mange krysningspunkter av veg og inn-
og utkjeringer fra parkeringsplasser, vareleveringsomrader etc. Som et minimum vil elever matte
krysse fem gangfelt, to tilrettelagte kryssinger over avkjgrsler, og fire avkjgrsler uten spesiell
tilrettelegging. Dette er forhold som vil komplisere trafikkbildet, spesielt for de yngste barna.

Avstand til skolen pavirker reisemate. | henhold til TQl-rapport 1413/2015 «Barns aktiviteter og
daglige reiser i 2013/14» vil andelen som gar til skolen synke raskt med gkende lengde. Mens
nesten 80 prosent gar pa avstander under 0,5 km, er det kun litt over en tredjedel som gar pa
strekninger mellom en og to km, og bare 20 prosent som gar pa avstander mellom to og tre km#.

Avstanden og antall kryssinger pa strekningen kan bidra til at flere gnsker & kjore spesielt de yngste
barna til skolen, til tross for at det tilfredsstillende anlegg for gaende og syklende pa hele
skolevegen.

4 T@l-rapport 1413/2015 «Barns aktiviteter og daglige reiser i 2013/14»

Notat 10.11.2021 14



